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Synpunkter pa samradsforslag till program for Henriksdal

Jag har tagit del av kommunens samradsforslag for Henriksdal och har féljande synpunkter:

1. Pa att bebygga skogsomradet Trolldalen
Samradsforslaget innehaller c:a 700 ldgenheter 1 skogsomradet Trolldalen mellan Henriksdalsbacken (vist),
Kvarnholmsviagen (norr), Gdddviken (6st) och Svindersviken (syd).

Jag anser att Nacka kommun ska bebygga Trolldalen med inga eller betydligt farre lagenheter. Dessa kan isf
placeras fortridesvis i lamellhus ldngs med Kvarnholmsvigen och Henriksdalsbacken. Alltsa inte pa kronet dir
Miljo- och stadsbyggnadsndmnden redan infor samradet har avlagsnat ett kvarter fran planforslaget. Fordelarna ar:

e Inga nya bilvigar behovs: Hushallen har viganslutning fran Henriksdalsbacken och Kvarnholmsvéigen.

e Naturvirden bevaras: Storre delar av intygade klass 1- och klass 2-omradet i Skogsstyrelsens och
kommunens inventering bevaras. Kvarvarande naturomradet &r ocksa tillrackligt stort for att marknéra
vegetation ska Overleva trots att anviandningen for rekreation kommer att 6ka genom ny bebyggelse.
Ekbacken i Hammarby Sjostad (ingar i Nackareservatet) dr ett avskrickande exempel for hur det kan ga
for ett litet naturomrade inkldmt i stadsbebyggelse: Markvegetationen dr borta!

e Viktigaste rekreationsomradet bevaras: Kronet med promenadvinliga Trollstigen fran
Henriksdalsbacken till utsikten mot Gadddviken och barnens bla, grona och gula stenar &r den del av
Trolldalen som anvinds flitigast. Samradsforslaget antyder att rekreationbehovet kan tickas genom:

© en gron kil mellan bebyggelse langs med Henriksdalsbacken och kvarteren pa kronet. Problemet ar
att de tvd skogsdarna i grona kilen dels &r mindre attraktiva ur rekreationsperspektiv (speciellt
skogson narmast Kvarnholmsvégen som é&r placerad bakom en infart till Henriksdals reningsverk
med forstord och brant naturmiljo) dels korsas av en bilvdg. Det i sin tur betyder att buller, avgaser
och trafiksékerhetsrisker flyttar in i ett rekreationsomrade dér vuxna dr vana att ostort promenera,
naturvandra, springa och rasta hundar. Samt barn med forédldrar eller forskolor att leka och lira sig.

© att uttnyttja de nakna klipporna sdder om kronet mot Svindersviken. Utsikten dér dr i och for sig
hinforande, men bullernivderna pa den platsen ar redan idag kring 55-65 dBA pga Varmdoleden,
vilket gor platsen oldmplig for rekreation.

2. Pa en okning av trafiken pa Kvarholmsvagen till c:a 27 000 bilar / dygn
Planprogrammet uppskattar att trafikmingden pad Kvarnholmsvéigen kommer 6ka fran dagens 9 500 fordon / dygn
till 21 000 fordon /dygn 2030 utan ny bebyggelse i Henriksdal och till c:a 27 000 fordon / dygn med ny
bebyggelse i Henriksdal. Det motsvarar runt 50 % av trafiken pd Virmdovéagen mellan Henriksdal och Lugnet.

Boende pa Kvarnholmen, Gdddviken, Finnberget, Finnboda, Henriksborg, Saltsjoqvarn, Henriksdalsberget och i
planerad bebyggelse ldngs med Kvarnholmsvégen i Henriksdal kommer att paverkas negativt med risk for

e Forsamrad framkomlighet for gdende, cyklister, bilar och bussar;

e Personliga sikerheten, speciellt for barnen som korsar Kvarnholmsvigen for att ta sig till Vilans skola,
Henriksdals forskola, Finnboda forskola, Kvarnholmsskolan och planerade fritidsanlaggningar nedanfor
Henriksdalsbacken;

e Hilsan pga 6kande buller, avgasnivaer och luftburna partiklar.

Jag anser att Nacka kommun borde komplettera planprogrammet med det foljande:
e Atgirder for att minska antalet fordon pa Kvarnholmsvigen genom firre nya ligenheter, en utbyggnad av
allmdnna kommunikationer, atgarder for att leda bort / bygga in genomfartstrafik i tunnel etc. En minsk-
ning av antalet nya bostdder 4r ocksa en konsekvens av att omradet inte kan utnyttja utbyggda t-banan.

J.



e Det dr klokt att I9sa trafiken och kommunikationerna for omradet i forsta etappen och skjuta upp en del
av byggnationerna till ett senare skede. D& har markpriserna sannolikt stigit vilket hojer Nackas intékter.

e Detaljerade konsekvensanalyser for framkomlighet, buller, avgaser, partiklar och trafiksékerhet.

o Atgirder for bittre framkomlighet, trafikséikerhet och minskade buller-, avgas- och partikelnivéer.

3. Pa att det saknas en plan for battre allmdanna kommunikationer
2030 kommer befolkningen mellan Varmdéleden och Kvarnholmen att mer &n férdubblas. Vi méste darfor anta att
dven antalet trafikanter pa buss 53, 402, 469 och SjoViagen kommer att 6ka i motsvarande grad.

Forsorjningen med allmdnna kommunikationer haller dock redan idag inte samma takt som befolkningstillvéixten
vilket har lett till manga fullsatta, forsenade eller instdllda turer. Dértill kommer "gamla" problem som att
Finnberget, Henriksdalsberget och Kvarnholmen inte trafikeras nir det ar halt eller snérdjningen inte fungerar.
Turtédtheten pé kvillar och helger motsvarar inte heller férvantan pa en stadsdel med snabbt vixande befolkning.

Jag anser dérfor att Nacka kommun borde komplettera planforslaget med
e En analys av hur befolkningstillvixten péverkar forsorjningen med allmédnna kommunikationer.

e En konkret plan for hur forsérjningen med allmédnna kommunikationer kan hélla samma takt som
befolkningstillvaxten.

4. Pa att det saknas en helhetssyn

Jag efterlyser en helhetssyn for att fa en levande stadsdel som fanns nir Stockholm stad gav Hammarby sjostad i
uppdrag. Utan en saddan bestimmer varje exploatdr, som bjudit hogst, 6ver sin mark utan att ta hansyn till
helheten. Det finns risk att det endast byggs billigt men hogt. Med en helhetssyn kan man:

e Dbegrinsa maxhdjden sa att befintliga landmirken, métes- och utsiktsplatser kommer till sin rétt,

e freda uppskattade natur- och rekreationsomraden som Trolldalen, Henriksdalsbergets innergard,
Odekyrkogarden pad Kvarnholmsvégen, Engelska parken bakom Vilans skola, Vidablick bakom
Danvikshem och Finnbergets sldnt mot Finnboda, och dérfor bygga titare pa andra stéllen i ndrheten

e och gynna barnperspektivet nér plats ges for utelek och skogsiventyr.

Kort sagt: en helhetssyn befrdmjar hilsa, trivsel, miljo och vilbefinnande och gor stadsdelen attraktiv.
5. Ytterligare synpunkter & idéer



