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Synpunkter och forslag till samradet fran boende

Planerna for fortatning och nybyggnad i Henriksdal innebar en mycket hard
exploatering. Samtidigt saknas planer for att undvika det trafikkaos som redan
inletts, eller for att minska buller och avgaser for 27 000 passager per dygn.
Dessutom saknas helhetssyn och barnperspektiv. Jag har darfor foljande
synpunkter/krav.

Jag kréaver att antalet planerade bostader och arbetsplatser minskas och
byggtakten minskas. Nar beslutet togs att Nacka skulle bygga 13 500 bostader pa
Vastra Sicklaon, varav 1 400 -1 700 i Henriksdalsomradet, fanns en T-banestation i
vart naromrade “Henriksdal” som mdjlighet. Men den kommer i stéllet till Hammarby
Sjostad, vid Luma. For oss ar det darfor sjalvklart att Nacka minskar antalet bostader i
just Henriksdal. Vart omrade kommer att bebyggas tétast av all planerad utbyggnad i
Nacka men utan anslutning till den nya tunnelbanan. En lugnare takt i exploateringen
skulle ge mer tid & Nackas nu hardbelastade tjansteman och troligen ett hogre pris
vid en senare forsaljning av marken.

Jag kraver atgarder sa att bullernivaerna i framtiden minskar jamfort med i
dag. Med en lugnare takt och lagre exploateringsgrad kan man ocksa losa trafik-,
miljo- och bullerproblem innan befolkningen i omradet har mer an fordubblats.
Trafikbullret fran Varmdoleden ar redan i dag ett stort problem. Med de planerade
nya bostaderna blir fler drabbade. Atgarderna bor alltsé finnas med i den forsta
etappen. Den hart trafikerade Henriksdalskorsningen kraver en atgard, det basta
vore en Overdackning. Korsningens kékaos ar ett problem for en stor del av Nackas
och Varmdos befolkning. Dessutom nyttjar barn fran Henriksdal korsningen dagligen
for att ta bussen till skolor i Nacka och till lek i populdra Anders Franzéns park.

Jag kraver en plan for battre allmanna kommunikationer i etapp 1. En satsning
pa kollektivtrafiken ar en forutsattning. Trots exploatering i naromradet har
turtatheten pa buss 53 och 469 inte 6kats utan minskats. Redan i dag finns ett
uppdamt behov av dkade turer pa buss 53, 402, 469 och Sjévagen samt battre
tvarforbindelser till Sickla och Hammarby sjostad fran Vastra Sickladn. VAND!
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(FORTS.)

Jag kraver att hissen tas med i etapp 1 och att den far kapacitet for cyklar etc.
Att det blir lattare att ta sig upp pa berget for rekreation och lek samt for tillgang till
servicen vid befintligt torg ar bra. Den planerade hissen fran Henriksdal till
Henriksdalsringens nordvastra hérn skulle underlétta och kan minska biltrafiken.

Jag kraver hansyn till barnen, sékra skolvagar, under och efter byggtiden.
Henriksdal &r ett barntatt omrade, men i exploateringsplanerna tas barnens allméanna
platser bort. Vilans skola och forskola med sina stora lekytor for flera aldrar ersatts
med hdga stadskvarter med lokaler for barn i bottenplan med mindre fri lekyta.
Marken ska anvindas “effektivare”. Vid bussens vandplan pa Henriksdalsberget
placeras en forskola, utan gard. De sdkra bilfria skolvagarna hotas. T ex har en
gangtunnel till Vilans skola slopats. Detaljplanen maste styra efter barnens behov.

Jag sager nej till bostadsbygge i Henriksdalsparken. Henriksdalsbergets bilfria
innergard blir den enda parken fér barn och vuxna i hela exploateringsomradet, darfor
kraver vi att dess gronytor bevaras och att fortsatt biltrafikforbud ska galla. Pa
befintliga hardgjorda ytor kan i stallet verksamheter som t ex forskola byggas. Att
innergarden bor skyddas anges ocksa i kommunens kulturmiljéprogram (s 258).
Dessutom anges i planen att ytterligare bostader pa innergarden (Henriksdalsparken)
ska utredas under detaljplaneskedet.Man planerar alltsa att bygga bort det unika i
arkitekterna Tore och Erik Alséns verk, en by med bostader i ring - de flesta med
ljusinslapp fran tva hall - och med plats fér barnen pa garden, forskola och skola.

Jag kréaver en ordentlig riskutredning och samordning med Stockholm Vatten.
Vad hander om flera sprangningsarbeten pagar samtidigt i Henriksdalsberget, alltsa
bade for reningsverk och ny stadsdel? Nu pagar den andra besiktningen av skador i
byggnaderna pa Henriksdalsberget, infor nya stora sprangningar. Stockholm Vatten
fordubblar reningsverket som ska bli ett av véarldens modernaste, klart 2024.

Jag kraver styrning av helheten sé att parker, utsikt och landmarken fredas.

Om maxhdjden begransas i detaljplanen sa kan befintliga landmarken och utsiktsplatser
komma till sin ratt. Bygger man tatt pa begransade platser kan gronytor som Henriksdals-
parken och Trolldalen (6stra Henriksdalsberget) fredas, de behdvs i den hardexploaterade miljon.
En helhetssyn &r nodvandig for att fa en levande och attraktiv stadsdel. Nacka séljer i dag
marken till hdgstbjudande byggherre. Det okar alltsa kraven pa styrning i detaljplanen. Utan
en sadan styrning bestammer varje exploator 6ver sin mark och bygger hogt och billigt.

Jag kraver att detaljplanen styr maxhojden till 6 vaningar i hela planomradet
och inga kontorsskrapor och max en entrévaning ovanfor befintlig gatuniva
langs Henriksdalsringens mur. Daremot gérna flera terrass- och souterranghus i
backen fran Henriksdalsringen ner mot Kvarnholmsvagen. Alltsa hellre tatt pa
begransade platser an hogt.

Jag kraver att ni bygger en stad i tiden och inte kopierar andra
forortskommuner. Ta inspiration fran Sodra Vartan, en exploatering i tiden dar
malet ar en levande stadsdel och lat Kvarnholmsvagen bli en fortsattning pa
Henriksdalshamnen, vart narmaste Stockholm. Nuvarande planférslag star for
motsatsen. Med kontorsskrapor som barriér signaleras: Har borjar fororten!
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